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ZAWARTOSC OPRACOWANIA
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Opis techniczny, w tym:

- podstawy opracowania

- zakres 1 cele opracowania. Stan istniejacy

- stan projektowany

- wymagania techniczne dla zastosowanych znakow

- zastosowane 1losci znakow

2. Zestawienie ilosci zastosowanego oznakowania pionowego
3. Uzgodnienia

4. Plan orientacyjny ( lokalizacja robot )

5. Projekt docelowej organizacji ruchu w skali 1:500
— 1ys. nr 1

TEMAT: Przebudowa drog oraz budowa kanalizacji
deszczowej 1 oSwietlenia w Daszewie
- stala organizacja ruchu.



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawy opracowania

umowa na wykonanie prac projektowych zawarta z Inwestorem,
projekt budowlany branzy drogowe;,
mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. Nr 108 z 2005 r., poz. 908 z pdzniejszymi zmianami ),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem

(Dz. U.Nr 177 z2003 r., poz. 1729 ),

rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow
drogowych ( Dz. U. Nr 170 z 2002 r., poz. 1393 ),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow
1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

(Dz. U.nr220 z 2003 r., poz. 2181 ),

szczegOlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki

ich umieszczania na drogach

(Dz. U. - Zalacznik do nr 220 z 2003 r., poz. 2181 ),

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych 1 Administracji

z dnma 17 wrzesnia 2003 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym
(Dz. U.Nr 182 z2003 ., poz. 1784 ),

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
( Dz. U. Nr 140 z 2004 r., poz. 1481 z pozniejszymi zmianami ),

wizje lokalne w terenie.



2. Zakres i cele opracowania. Stan istniejgcy.

Opracowanie niniejsze stanowi PT wykonania oznakowania

docelowego ( stalej organizacji ruchu ) dla inwestycji, dotyczacej
,,Przebudowy drog oraz budowy kanalizacji deszczowej 1 o$wietlenia
w Daszewie, gm. Karlino™.

Inwestycja powyzsza polega w ogolnym zarysie

na gruntownej przebudowie sieci drog gminnych na terenie
miejscowosci oraz budowie uzbrojenia inzynieryjnego.

=
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Podstawowe cele pelnego zakresu zadania projektowego to:

. zaprojektowanie przebudowy nawierzchni jezdni z istniejace) zuzlowe;j

( 1 lokalnie brukowcowej ) na konstrukcje z kostki betonowej typu
polbruk oraz wykonanie korekt szerokosci jezdni do 5,0 m

( ciagi pieszojezdne ) z zalozeniem wykonania tych drog w przekroju
ulicznym z odwodnieniem do budowanej kanalizacji deszczowej;
przebudowa drogi w obrgbie przejazdu przez lini¢ kolejowa,
budowa wjazdow ( zjazdow ) na posesje, zlokalizowane w obrgbie
drég; budowa stanowisk parkingowych,

remont przepustu,

budowa kanalizacji deszczowej z przylaczami do wpustow
deszczowych oraz przykanalikami do ewentualnego wykonania
odwodnienia przyleglych posesji przez ich wlascicieli,

budowa podczyszczacza wod opadowych,

budowa os$wietlenia typu parkowego wzdtuz modernizowanych
drog,

. budowa 1 renowacja trawnikow.

Oprocz wyzej wymienionych szczegotowych elementdw robot

inwestycja ma za zadanie realizacj¢ podstawowych celéw nadrzednych,

t):
1.

wprowadzenie nalezytej funkcjonalnosci pasow drogowych,
poprzez czytelne wyodrgbnienie funkcji uzytkowych, technicznych
1 eksploatacyjnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawy
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dostosowanie konstrukcji nawierzchni jezdni drog do obecnie
panujacej struktury rodzajowej pojazdow, uczestniczacych w ruchu
drogowym,

. podniesienie walorow estetyczno-wizualnych i srodowiskowych drog

oraz posrednio ich otoczenia w miejscowosci Daszewo.

Modernizowane drogi przebiegaja w istniejacych pasach

technicznych, przeznaczonych na ten cel.



Szeroko$ci w liniach rozgraniczenia sa zmienne 1 zazwyczaj
wahaja si¢ w granicach od 6,0 m do 10,0 m. Lokalnie ulegaja zwigkszeniu
do nawet 17,0, cho¢ wystepujg rowniez miejsca zawgzajace pas drogowy
do 4,0 m. Niewystarczajaca szeroko$¢ pasa technicznego powodowata
znaczne trudno$ci w swobodnym wpisaniu projektowanych elementow
drog w dostepnym na ten cel terenie — z tego tez powodu wykluczyta
mozliwos¢ budowy chodnikéw dla pieszych ( nawet bezposrednio
przylegajacych do jezdni ). Dlatego tez przyj¢to — wspolnie z Inwestorem —
do realizacji przebudowe droég w konwencji ciagdw pieszojezdnych.

Istniejace nawierzchnie drog zbudowane sa zazwyczaj na bazie zuzla
paleniskowego i lokalnie z kamienia brukowego polnego ( otoczaka ).
Szeroko$¢ istniejacych jezdni z brukowca waha si¢ od 3,0 do 3,5 m,
natomiast nawierzchnie zuzlowe sg wykonane w sposob chaotyczny
1 przypadkowy, zatem ich szerokosci sa bardzo rozne i zmienne.
Generalnie pas jezdny drog posiada liczne odksztalcenia zarowno w profilu
podtuznym jak i w przekrojach poprzecznych. Koleiny i nieréwnosci
oraz liczne poprzeczne 1 podtuzne rowki erozyjne, typowe dla nawierzchni
nieulepszonych niedostatecznie odwodnionych, powodujg bardzo duzy
dyskomfort zaréwno dla mieszkancow zainteresowanej miejscowosci
jak tez pozostatych uzytkownikow drog. Te niekorzystne symptomy
poteguje dodatkowo duze pylenie z nawierzchni zuzlowych, szczegolnie
odczuwalne w okresach suchych ( sezon letni ).

Stan istniejacych nawierzchni w zakresie gornych warstw generalnie
ocenia si¢ na zly.

Chodnikow istniejacych brak — rowniez wjazdy w wigkszosci
posiadaja nawierzchni¢ zuzlowa, gruzowa, wzglednie sg gruntowe.

Istniejace oznakowanie — niewystarczajace juz dla obecnej
sytuacji w zakresie zagospodarowania pasow drogowych.
Generalnie brak jest oznakowania — wyjatek stanowi przejazd przez lini¢
kolejowa relacji Szczecinek — Kolobrzeg ( tu: oznakowanie w stanie
dobrym ) oraz oznakowanie wzdtuz drogi powiatowej ( wymaga zmian
1 uzupetnienia ).

Opracowanie niniejsze stanowi konsekwencj¢ przyjetych
rozwigzan sytuacyjnych w projekcie drogowym.
Niniejsze PT wprowadza elementy, ktore pozwola wyeliminowaé
obecnie wystepujace niekorzystne zjawiska i wplyna na znaczne
poprawienie bezpieczenistwa ruchu drogowego.

3. Stan projektowany.

Calo$¢ zagadnienia precyzuje strona graficzna projektu.




Wprowadzone zmiany ( i uzupetnienia ), wynikajace z rozwigzan
projektu drogowego zobrazowano na rys. nr 1. Przedstawiono tam
szczegolowo lokalizacje jak rowniez czytelnie zobrazowano symbolike
oraz zastosowane typy znakow. Zastosowano tylko oznakowanie pionowe.

Wprowadzane oznakowanie nalezy wykona¢ $cisle wg strony
graficznej niniejszego projektu.

Dat¢ wprowadzenia niniejszej organizacji ruchu okresla sig
orientacyjnie na 2007 r. ( planowana data zrealizowania inwestycji ),
cho¢ zaznacza sie. iz moze ono zostaé wprowadzone natychmiast,
to znaczy juz w obecnym stanie zagospodarowania paséw drogowych.
Zwazywszy na obecny ( zly ) stan oznakowania, omowiony powyzej,
wydaje si¢ to wrecz konieczne, aby zapewni¢ nalezyte bezpieczenstwo
uzytkownikom drég.

4. Wymagania techniczne dla zastosowanych znakow.

Wszystkie znaki pionowe, nalezy wykona¢ jako odblaskowe,
dobrej jakosci, posiadajacych klase bezpieczenstwa ,,.B”.
Grupy znakoéw stosowa¢ wg odpowiednich przepisow prawnych
przytoczonych w rozdziale nr 1 niniejszego opisu technicznego.
Ponadto znaki pionowe powinny spelniaé nastepujace
wymagania:
- stupki do znakow ocynkowane fi 50,
- fundamentowanie stupkéw min. 80 cm,
- tarcze znakoéw winne by¢ zamocowane w sposob uniemozliwiajacy
ich obrot.

Oznakowanie powinno by¢ wykonane w sposob jak najmniej
ucigzliwy dla uzytkownikow.
Przed montazem znakow nalezy rozpatrzy¢ w terenie ich
usytuowanie tak, aby nie powodowaty utrudnien w ruchu.
Zagadnienie dodatkowo precyzuje opracowana Szczegoltowa
Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robot
— SST. D-07.02.01 Oznakowanie pionowe.

5. Zastosowane ilosci znakow.

Ilosci oraz szczegoly w zakresie typow zastosowanego
oznakowania pionowego podano w zalaczonym zestawieniu.

SpOl‘ZadZil: inz. Bogdan Misiurs
H,D.rawnuani}s"i}u‘dowfane do projek

hez ogra |r;sz§3[Jp specjalnosc
i w ogragfcionym zakresie w s
fronstrukeyjno-budowiz

Nr efiidencyjny ZAP/0054/POGD/04



STAROSTWO FOWIATA™

w B.‘zlogﬂrd

H zie
X “I-]"go-“-!aia 18 R R
1034 312 0901, gy gon 200 Bialogard, 2005.12.30

41

KD. 5420- 1/48/05

Uslugi Inwestycyjne "KNITTER"
Grzegorz Knitter
76-004 Sianow Karnieszewice 25/2

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruch
drogowym ( Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 z pozn. zm. ) oraz § 8 ust. 2 pkt
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawi:
szczegOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nac
tym zarzadzeniem ( Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 ) po rozpatrzeniu wniosku Ustu.
Inwestycyjnych "KNITTER" w Sianowie z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie wprowadzenit
zmian do projektu stalej organizacji ruchu na drodze powiatowe;j i gminnej w Daszewie gm
Bialogard.

1. Zatwierdzam zmiany do projektu stalej organizacji ruchu zgodnie z przedstawionyn
projektem

2. Termin realizacji trwania rob6t przewiduje si¢ w terminie do 2007 r.

3. Zobowigzuje¢ jednostke wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadomié orga:

zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz komendanta Policji o terminie je
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Do wiadomosci:
1. Komenda Powiatowa Policji

w Bialogardzie

2. Urzad Miasta i Gminy
w Karlinie

3. Zarzad Drog Powiatowych
w Bialogardzie

4. ala
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