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O p i s  t ec h n i c zny  

do projektu budowlanego przebudowy dróg gminnych w m. Karścino, gm. Karlino. 
 

I. Podstawa opracowania 

− Zlecenie Inwestora – Gmina Karlino, ul. Plac Jana Pawła II 6, 78-230 Karlino 

− Podkład geodezyjny w skali 1:1000 do celów projektowych 

− Wytyczne projektowe – Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430 z 1999 r. 

− Wizja w terenie 

− Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 11/2012 z dnia 

10.05.2012 r. wydana przez Burmistrza Karlina. 

− Dokumentacja geotechniczna dla projektu dla projektu przebudowy dróg 

gminnych, budowy zatoki autobusowej, chodnika w miejscowości Karścino, 

gm. Karlino, opracowana przez Zakład Projektowo Handlowy GEOLOG 

w Koszalinie ul. Dmowskiego 27. 

II. Położenie, rzeźba terenu 

Przebudowywane drogi gminne zlokalizowane są w terenie zabudowanym 

miejscowości Karścino, gm. Karlino. Opracowanie obejmuje swoim zakresem 

główną drogę przebiegającą przez miejscowość Karścino, zlokalizowaną na 

działkach nr 146/1, 146/2, obr. Karścino, jak i boczne drogi dojazdowe, które 

stanowią dojazdy do poszczególnych posesji w miejscowości. 

Obecnie jezdnia głównej drogi dojazdowej posiada nawierzchnię bitumiczną 

o szerokości pasa jezdnego około 3,5 m. Natomiast pozostałe drogi posiadają 

nawierzchnię w części brukową a w części ziemną ulepszaną tłuczniem i żużlem. 

Rzędne kształtują się w granicach 35,50 ÷ 39,50 m n.p.m.  

Ponadto drogi posiadają pełną infrastrukturę techniczną tzn. występują: sieć 

wodociągowa, sieć gazowa, kable teletechniczne, kanalizacja sanitarna oraz sieć 

energetyczna napowietrzna. 

W związku z tym, że drogi posiadają pełną infrastruktur ę techniczną, należy 

szczególną uwagę zwrócić przy robotach ziemnych, by nie uszkodzić 

istniejących kabli teletechnicznych, rurociągów oraz armatury. Dlatego 
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w miejscach szczególnie kolizyjnych (pokazuje to projekt zagospodarowania 

terenu - Rys. l ÷ 2 oraz profile podłużne - Rys. 3÷ 5) należy dokonywać 

próbnych przekopów ręcznych. 

Objęte opracowaniem drogi zabezpieczają dojazdy do mieszkań, gospodarstw, 

szkoły oraz zakładów usługowych leżących w bezpośrednim sąsiedztwie pasa 

drogowego. 

Działki na których zlokalizowana jest inwestycja nie są wpisane do rejestru 

zabytków ani nie podlegają ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego.  

Objęte opracowaniem drogi gminne znajdują się w terenie zabudowanym 

miejscowości Karścino. Ruch dwukierunkowy z dopuszczalną prędkością 50 km/h. 

 
Budowa geologiczna 

W podłożu, do zbadanej głębokości 3,0 – 3,5 m, stwierdzono występowanie 

utworów czwartorzędowych wieku holoceńskiego i plejstoceńskiego. 

We wszystkich wykonanych otworach holocen reprezentowany jest przez warstwę 

gruntów pochodzenia antropogenicznego. Skład nasypów jest zróżnicowany. 

Nawiercono tu głównie składniki mineralne: różnoziarniste piaski, piaski gliniaste, 

gliny, pyły czy gruz budowlany oraz próchnicę (glebę). Spąg gruntów pochodzenia 

antropogenicznego nawiercono na głębokościach od 0,2 m do 1,2 m. 

W otworach, zlokalizowanych w bezpośrednim sąsiedztwie cieku przepływającego 

przez centralną część Karścina, pod nasypami nawiercono utwory akumulacji 

aluwialno-bagiennej, wykształcone w postaci piasków próchnicznych (lub 

z domieszkami części organicznych) oraz torfów, które zalegają do głębokości od 

2,4 do 2,8 m. 

Plejstocen jest wykształcony w postaci niżej nawierconych glin, piasków 

gliniastych i pyłów piaszczystych oraz piasków drobnych i średnich. Są to utwory 

akumulacji lodowcowej i wodnolodowcowej, które nie zostały przewiercone. 

Na większości badanego obszaru wodę gruntową nawiercono w postaci sączeń na 

stropie gruntów spoistych (rodzimych lub nasypowych) lub z laminacji 

i przewarstwień piasków w ich obrębie. W trakcie wierceń sączenia miały niewielką 

intensywność, jednak zależeć będzie ona od pory roku i wielkości opadów 

atmosferycznych. 
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W otworach zlokalizowanych w bezpośrednim sąsiedztwie cieku wodę nawiercono 

w obrębie serii piaszczystych, rozdzielonych słabiej przepuszczalnych gruntów 

organicznych. Swobodne zwierciadło układało się w okresie badań tu na 

głębokościach od 1,3 do 1,6 m.  

Przewiduje się wahania ustabilizowanego zwierciadła w granicach ± 0,5 m. 

 
W odrębnych opracowaniach przewidziano budowę kanalizacji deszczowej 

odwadniającej teren przebudowywanych dróg gminnych oraz instalację zewnętrzną 

oświetlenia dróg, jak również docelową organizację ruchu, która zostanie 

wprowadzona po zakończeniu przebudowy. 

III. Projekt zagospodarowania terenu  

Zgodnie z zagospodarowaniem terenu projekt budowlany przebudowy przewiduje 

przebudowę istniejącej jezdni głównej drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej 

z poszerzeniem jej, na całym odcinku objętym opracowaniem, do szerokości 

2 × 2,50 m = 5,0 m. Po jednej stronie jezdni projektuje się chodnik z kostki 

betonowej - brukowej o szerokości 2,0 m.  

Pozostałe drogi gminne, objęte opracowaniem projektuje się jako ciągi pieszo - 

jezdne o nawierzchni z kostki betonowej - brukowej o szerokościach 3,0, 4,5 

i 5,0 m. 

Dodatkowo projektuje się zjazdy do poszczególnych działek oraz przebudowę 

istniejącej zatoki autobusowej w centrum miejscowości i budowę nowej zatoki 

w bezpośrednim sąsiedztwie szkoły. 

Parametry techniczne przebudowywanej ulicy przyjęto następujące: 

– Drogi dojazdowe o szerokościach: 3,0, 4,5 i 5,0 m. 

– Ulica skanalizowana 

– Chodnik po jednej stronie jezdni o szerokości 2,00 m. 

– Głębokość przemarzania gruntu 0,80 m 

– Grupa nośności podłoża G2. 

– Kategoria ruchu – KR-2 

– Obciążenie pojazdów – 10 Mg/oś 

W projekcie przedstawiono również koncepcję przebudowy istniejącego 

skrzyżowania na początku miejscowości. 
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Ze względu na istniejące uzbrojenie, należy bardzo uważnie prowadzić roboty 

ziemne, aby nie uszkodzić znajdującego się w ziemi uzbrojenia - podziemnej sieci 

gazowej, wodociągowej i kanalizacyjnej oraz kanalizacji teletechnicznej. Ponadto 

w miejscach w których kable energetyczne oraz kanalizacja teletechniczna 

przechodzą poprzecznie przez projektowane nawierzchnie należy ułożyć rury 

ochronne w odległości 0,5 do 1,0 m poza krawężnik jezdni. 

 

UWAGA: Przed przystąpieniem do robót właściciele posesji, którzy dokonali 

w pasie drogowym przed swoimi nieruchomościami, nielegalnych nasadzeń 

zobowiązani są do ich przesadzenia poza granicę pasa drogowego, bądź 

usunięcia. To samo dotyczy istniejących ogrodzeń posesji w pasie drogowym. 

IV. Niweleta nowoprojektowanych nawierzchni  

W celu nawiązania niwelety do istniejących poziomów nawierzchni jezdni oraz 

istniejących zjazdów z przebudowywanych dróg projektowane niwelety jezdni, 

chodnika i zatok autobusowych posiadać będzie spadki podłużne w granicach od 

i = 0,09 % do i = 2,19 %. Spadki poprzeczne jezdni dwustronne i jednostronne 

i = 2 %, natomiast miejsc zatok autobusowych i chodnika jednostronnie i = 2 %. 

V. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni przyjęto na podstawie katalogu konstrukcji nawierzchni 

podatnych i półsztywnych przy założeniu, że nośność gruntu jest doprowadzona do 

G1. Warunki wodne przeciętne, kategoria ruchu KR-2. 

 
A) Jezdnia o nawierzchni bitumicznej ze ściekami terenowymi - istniejąca naw. 

Po sfrezowaniu istniejącej nawierzchni asfaltowej na głębokość ~ 10,0 cm, 

należy ułożyć:  

– warstwę ścieralną z asfaltobetonu grysowo-żwirowego zamkniętego dla KR-2 

gr. 4 cm; 

– warstwę dolna nawierzchni z betonu asfaltowego żwirowo-grysowego dla KR-2 

gr. 4 cm półścisłego; 

– geosiatkę; 

– warstwę przedprofilową z asfaltobetonu otwartego w ilości do 50 kg/m2.   
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B)  Jezdnia o nawierzchni bitumicznej ze ściekami terenowymi – poszerzenie naw. 

– warstwa ścieralna z asfaltobetonu grysowo-żwirowego zamkniętego dla KR-2 

gr. 4 cm; 

– warstwa dolna nawierzchni z betonu asfaltowego żwirowo-grysowego dla KR-2 

gr. 4 cm półścisłego; 

– geosiatki; 

– podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego otwartego gr. 7 cm; 

– podbudowa tłuczniowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

(tłuczeń kamienny) gr. 25 cm, o wskaźniku zagęszczenia Is=1,03; 

– warstwa odsączająca z pospółki przy wskaźniku zagęszczenia Is = 1,03, 

gr. 20 cm. 

 
C) Jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej - brukowej (przebudowa pozostałych 

dróg gminnych) 

– 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej koloru czarnego (szara), 

– 5 cm podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4, 

– 20 cm podbudowa z kruszywa łamanego o frakcji 0,00 ÷ 31,5 mm,  

– 20 cm warstwa odsączająca z pospółki przy zagęszczeniu Is = 1,03, 

– grunt rodzimy lub nasypowy z kruszywa piaszczystego zagęszczony przy 

wskaźniku zagęszczenia Is = 1,0 poprzedzony badaniami laboratorium drogowe 

lub geologa. 

 
D) Chodniki 

– 6 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej koloru szarego, 

– 5 cm podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4 

– 10 cm podbudowa z kruszywa łamanego o frakcji 0,00 ÷ 31,5 mm,  

– 10 cm warstwa odsączająca z pospółki przy zagęszczeniu Is = 1,03 

– grunt rodzimy lub nasypowy z kruszywa piaszczystego zagęszczony przy 

wskaźniku zagęszczenia Is = 1,0 poprzedzony badaniami laboratorium drogowe 

lub geologa. 

 
E) Nowoprojektowana zatoka autobusowa 

– nawierzchnia z kostki kamiennej brukowej o wys. 16 ÷ 20 cm, granitowej 
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– podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4 gr. 10 cm 

– podbudowa z tłucznia kamiennego o frakcji 0,00 ÷ 40 mm gr. 30 cm 

stabilizowana mechanicznie do wskaźnika zagęszczenia Is = 1,03 

– ułożenie teokraty o wysokości 50 mm 

– warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego – pospółka gr. 20 cm przy 

wskaźniku zagęszczenia Is = 1,03 

– grunt rodzimy przy zagęszczeniu do Is = 0,98 ÷ 1,0. 

Ograniczenie zatok autobusowych krawężnikiem betonowym o wym. 15 × 30 cm 

ustawionym na ławie zwykłej o wym. 10 × 20 cm z betonu C10/15 od strony 

najazdu, na ławie z oporem o wym. 15 × 25 cm o f= 0,0525 m2 z betonu C 10/15 od 

strony peronu autobusowego – chodnika, ze światłem + 12 cm. 

Zatokę zaprojektowano normatywną, tzn. skos najazdowy w stosunku 1:12 

L = 10,0 m, długość postoju L = 20,0 m, skos wyjazdowy 1:4 L = 12,0 m, 

na załamaniach krawężników należy zastosować wyłagodzenie promieniem 

R = 30,0 m. 

Szczegóły i konstrukcję nowoprojektowanej zatoki autobusowej przedstawiono na 

Rys. 11. 

 
F) Indywidualne zjazdy do posesji (chodnik wzmocniony) 

– 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej koloru czerwonego 

– 5 cm podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4 

– 15 cm podbudowa z kruszywa łamanego o frakcji 0,00 ÷ 31,5 mm, o wskaźniku 

zagęszczenia Is=1,03; 

– 15 cm podsypka piaskowa (pospółka) przy zagęszczeniu Is = 1,03 

– grunt rodzimy zagęszczony przy wskaźniku zagęszczenia Is = 1,0 poprzedzony 

badaniami laboratorium drogowe lub geologa. 

 
G) Ścieki terenowe 

Wzdłuż linii projektowanego krawężnika jezdni, dróg gminnych o nawierzchni 

asfaltowej, zaprojektowano ściek terenowy z kostki betonowej brukowej 

o wymiarach 10 × 20 cm, koloru czarnego lub szarego, ułożonej na podsypce 

cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 gr. 5 cm i ławie betonowej o grubości 20 cm 

przy świetle krawężnika + 12 cm i przy świetle krawężnika + 2 cm. 
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Wzór i kształt układanej kostki betonowej – brukowej, należy uzgodnić 

z Inwestorem jeszcze przed przystąpieniem do robót nawierzchniowych, przykłady 

ułożenia nawierzchni przedstawiono na Rys. 14. 

H) Krawężniki i obrzeże 

Projektowane nawierzchnie ograniczono krawężnikiem betonowym ulicznym 

15 × 30 cm, ustawionym na ławie betonowej z oporem typu krakowskiego 

o powierzchni f = 0,0962 m2 oraz na ławie z oporem o wymiarach 35 × 35 cm 

i powierzchni f = 0,0725 m2 

W miejscach najazdowych krawężnik typu najazdowego o świetle + 2 cm. 

Ograniczenie chodnika i ścieżki rowerowej stanowi obrzeże betonowe 20 × 6 cm, 

ustawione na podsypce piaskowej. 

Zakończenie projektowanej nawierzchni zjazdów, tylko w miejscach, gdzie brak 

jest dalszej istniejącej nawierzchni utwardzonej, krawężnikiem betonowym 

ulicznym 15 × 30 cm, położonym „na płask” na ławie betonowej. 

 
Kolejność czynności technologicznych dla układania nowej naw. bitumicznej 

1) Wykonanie koryta jezdni pod poszczególne warstwy konstrukcyjne. 

2) Ułożenie warstwy odsączającej z pospółki przy zagęszczeniu do Is = 1,03. 

3) Wykonanie ścieków terenowych z kostki betonowej brukowej o szer. 20 cm. 

4) Wykonanie podbudowy tłuczniowej gr. 25 cm przy wskaźniku zagęszczenia 

Is = 1,03. 

5) Oczyszczenie szczotką mechaniczną oraz sprężonym powietrzem podbudowy. 

6) Skropienie całej powierzchni emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilościach 

0,5 ÷ 0,7 kg/m2. 

7) Wbudowanie warstw zasadniczej podbudowy z betonu asfaltowego otwartego 

gr. 7 cm dla KR-2. 

8) Oczyszczenie i skropienie powierzchni emulsją asfaltową szybkorozpadową 

w ilości 1,5 ÷ 1,7 kg/m2. Stworzyć warstwę równomierną - membranę. 

9) Ułożyć geosiatkę (dobraną do kategorii natężenia ruchu - KR-2). Siatką ułożyć 

na warstwie emulsji po jej całkowitym rozpadzie. Emulsji nie posypywać 

łamanym piaskiem lub grysem. Siatka winna być mocowana do podłoża przy 

pomocy gorącego asfaltu lub mieszanki mineralno-asfaltowej. Istotne jest to, 
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aby powierzchnia siatki była równa i rozciągnięta. Po rozwinięciu 20 m - siatka 

powinna być ułożona w bitumie, a przy łączeniu należy przestrzegać zasady, 

aby zakład w kierunku poprzecznym miał szerokość min. 15 cm, a w kierunku 

podłużnym 20 cm. Ważne jest przykrycie całej powierzchni założonej siatki nie 

pozostawiając najmniejszego fragmentu bez przykrycia mieszanką mineralno-

asfaltową 

10) Wbudowanie warstwy wiążącej z asfaltobetonu półścisłego grubości 4 cm, dla 

KR-2. Zagęszczenie wstępne walcem ogumionym dla uniknięcia sfalowania 

siatki. Brzegi ścieku terenowego i urządzeń w jezdni przed ułożeniem 

asfaltobetonu należy posmarować gorącym asfaltem lub emulsją 

szybkorozpadową. 

11) Skropienie warstwy dolnej emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilości około 

0,25 kg/m2. 

12) Ułożenie warstwy ścieralnej grubości 4 cm z asfaltobetonu grysowo-żwirowego 

zamkniętego wg receptury laboratorium drogowego dla KR-2. 

 
Wymagania dotyczące stosowania materiałów oraz gotowych wyrobów, a także 

warunki odbioru robót zawarte są w OST Generalnej Dyrekcji Dróg Publicznych 

Warszawa. Szczegóły konstrukcji nawierzchni – Rys. 10 i 11. 

VI. Elementy uspokojenia ruchu pojazdów - wykonanie progu zwalniającego 

płytowego z kostki betonowej brukowej 

Próg zwalniający płytowy U-16b należy wykonać z kostki betonowej brukowej 

grubości 8 cm, koloru czerwonego. Próg składa się z dwóch części najazdowych 

o długości 1,50 m oraz części środkowej o dł. 4,0 m, wyniesionej o 10 cm 

w stosunku do poziomu jezdni. Przejście pomiędzy częściami najazdowymi 

a środkową złagodzić wykonaniem łuków o promieniu R = 17,2 m. Kostkę 

betonową brukową układamy na warstwie 5 cm podsypki cementowo - piaskowej 

na wcześniej wykonanej podbudowie z chudego betonu, o grubości od 5 cm do 

8,5 cm.  

W celu zapewnienia możliwości swobodnego przepływu wód opadowych 

z nawierzchni jezdni projektowanymi ściekami terenowymi w kierunku studzienek 
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kanalizacji deszczowej, projektowane progi zwalniające płytowe należy wykonać 

o zmniejszonej szerokości w poprzecznym przekroju drogi. 

Na wykonanym progu należy nanieść oznakowanie poziome progu oraz przejścia 

dla pieszych. 

Próg zwalniający wykonać należy zgodnie z Rys nr 12.  

VII. Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonywane będą mechanicznie. Profilowanie i zagęszczenie 

mechaniczne, przy zachowaniu wskaźnika zagęszczenia od Is = 0,98 do Is = 1,0. 

Ilość robót ziemnych wyliczono na podstawie profili podłużnych i przekroi 

normalnych w części kosztorysowej.  

Gleba oraz ziemia pozyskana w wyniku korytowania, zostanie wykorzystana do 

niwelacji terenu na obszarze objętym niniejszym opracowaniem. 

Projektowane zagospodarowanie terenu nie przewiduje wycinki drzew ani 

krzewów. W przypadku wystąpienia kolizji z istniejącymi nasadzeniami należy 

uzyskać zezwolenie na ich usunięcie, zgodnie z obowiązująca ustawą o ochronie 

przyrody. 

 

VII. Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia – w miejscach wystąpienia kolizji 

A) Zabezpieczenie gazociągów 

Wszystkie skrzyżowania jezdni z gazociągami należy zabezpieczyć przez ułożenie 

rur ochronnych stalowych zgodnie z normą PN-91/N-34501. Przed założeniem – 

rurę ochronną należy przeciąć wzdłuż, a po założeniu na istniejący gazociąg 

zespawać.  

Końcówki rur ochronnych powinny być wyprowadzone 1,0 m poza jezdnię oraz 

uszczelnione. 

Uszczelnienie wykonać bardzo dokładnie – tak aby przecieki gazu nie mogły 

przedostawać się poza rurę ochronną i sączek węchowy oraz odwrotnie – tak aby 

woda gruntowa nie mogła dostać się do wnętrza rury ochronnej. 

Rury ochronne z zewnątrz należy zabezpieczyć instalacją antykorozyjną 

wytrzymałą na przebicie prądu o napięciu co najmniej 18 kV, a powierzchnię 

wewnętrzną przez malowanie. 
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Na rurach ochronnych wykonać sączki węchowe z rur stalowych Ø 40 mm 

z zakończeniem skrzynką uliczną typu „D”. 

W celu dokładnego zlokalizowania należy uzgodnić sposób zabezpieczenia na 

roboczo z Zakładem Gazowniczym. 

B) Zabezpieczenie kabli teletechnicznych 

Istniejące skrzyżowania kabla teletechnicznego z jezdnią należy zabezpieczyć przez 

wykonanie dwudzielnych przepustów kablowych jedno i dwuotworowych.  

C) Zabezpieczenie kabli energetycznych 

Na trasie przebiegu istniejących kabli energetycznych, w przypadku ich braku – 

przepusty kablowe z rur PCV grubościennych Ø 100 lub Ø 150 mm. 

Przepusty należy ułożyć na głębokości 0,8 ÷ 1,0 m poniżej rzędnych projektowanej 

jezdni. Przepusty należy zinwentaryzować i zabezpieczyć przed zniszczeniem.  

VIII. Uwagi ko ńcowe 

1. Przed przystąpieniem do robót należy trasę dróg gminnych, zatoki oraz 

chodnika, ich osie z liniami rozgraniczającymi wytyczyć przez uprawnionego 

geodetę. 

2. Nasypy należy wykonać zgodnie z normami, tak by uzyskać wskaźnik 

zagęszczenia Is = 0,98 do Is = 1,0. 

3. Nawierzchnie mogą być ułożone dopiero po wykonaniu całkowitego uzbrojenia 

podziemnego. 

4. Zachować szczególną ostrożność podczas wykonywania robót ziemnych 

(korytowania) ze względu na istniejące uzbrojenie tzn.: kable teletechniczne, 

wodociąg, kanalizację. 

Roboty w tym rejonie wykonywać ręcznie. 

5. Ponadto o terminie rozpoczęcia robót należy powiadomić właścicieli uzbrojenia 

podziemnego. 

         Opracował: 

         inż. Romuald Szydłowski 
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Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r.) 

1. Informacje ogólne. 

1.1. Przebudowa dróg gminnych w miejscowości Karścino. 

1.2. Miejscowość – Karścino, działki nr 146/2, 187, 167/2, 62/1, 64, 171/5, 29, 
32, 139/8, 60, 30, 63, 143/4, obręb Karścino, gm. Karlino.  

1.3. Inwestor: Gmina Karlino, ul. Plac Jana Pawła II 6, 78-230 Karlino 

1.4. Projektant: inż. Romuald Szydłowski. 

2. Część opisowa 

a) Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego: 

Elementy zagospodarowania terenu wynikają z technologii wykonywania 
robót nawierzchniowych. 
Kolejność realizacji poszczególnych elementów robót: 
– wytyczenie geodezyjne, 
– roboty przygotowawcze, 
– roboty rozbiórkowe istniejących nawierzchni oraz frezowanie nawierzchni 

asfaltowej, 
– roboty ziemne przy korytowaniu pod projektowane nawierzchnie, 
– ustawienie krawężników i obrzeży, 
– wykonanie warstwy podsypki piaskowej, 
– wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie, 
– wykonanie warstwy przedprofilowej z asfaltobetonu na istniejącej 

nawierzchni z kamienia brukowego narzutowego, 
– wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego wraz z ułożeniem geosiatki, 
– ułożenie warstwy podsypki cementowo-piaskowej, 
– wykonanie nawierzchni z kostki betonowej brukowej. 

2.1. Przewidywane zagrożenie 

Rodzaj zagrożenia  Miejsce wystąpienia 

- potrącenia przez maszyny drogowe i samochody - pas drogowy 
- porażenia prądem elektrycznym - elektronarzędzia 
  - kable energetyczne 
   gniazda i wtyczki 
- uszkodzenia ciała przez ostre i wystające - piły, betoniarki, 
 materiały, narzędzia, części maszyn w ruchu  zagęszczarki 
  rozściełacze, walce  
  drogowe, samochody 
  samowyładowcze  
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2.2 Wykonanie prac z udziałem dźwigu: niebezpieczeństwo związane z zerwaniem 
się materiału transportowego i uszkodzeniem dźwigu: dotyczy rozładunku 
materiałów drogowych - kostka betonowa, krawężniki, obrzeża, kręgi 
betonowe. Dodatkowo istnieje niebezpieczeństwo porażenia prądem 
z istniejącej na terenie robót napowietrznej sieci elektroenergetycznej 
wysokiego napięcia. 
 

2.3 Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do 
realizacji robót szczególnie niebezpiecznych: wszyscy pracownicy powinni być 
zapoznani z przepisami zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie bhp przy wykonywaniu robót drogowych. 
 

3.0. Wykaz środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających 
niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania robót budowlanych w strefach 
szczególnego zagrożenia zdrowia: 
 
3.1. Na pomieszczeniu socjalnym oznaczonym na planie terenu budowy 

(sporządza kierownik budowy) umieścić wykaz zawierający adresy 
i numery telefonów: 
- Najbliższego punktu lekarskiego, 
- Straży Pożarnej, 
- posterunku Policji 

3.2. W pomieszczeniu socjalnym oznaczonym na planie jak wyżej umieścić 
punkty pierwszej pomocy obsługiwane w tym czasie pracowników. 

3.3. Telefon komórkowy umieścić w pomieszczeniu socjalnym oznaczonym 
na planie jak wyżej. 

3.4. Kaski ochronne, umieścić w pomieszczeniu socjalnym oznaczonym na 
planie jak wyżej. 

3.5. Pasy i linki zabezpieczające przy pracach na wysokościach, umieścić 
w pomieszczeniu socjalnym oznaczonym na planie jak wyżej. 

3.6. Ogrodzenie terenu budowy wykonać o wysokości 1,5 m, oznakować na 
planie jak wyżej. 

3.7. Barierki wykonane z desek krawężnikowych o szerokości 15 cm, poręczy 
umieszczonych na wysokości 1,1 m oraz deskowania ażurowego 
pomiędzy poręczą a deską krawężnikową. 

3.8. Rozmieścić tablice ostrzegawcze. 

3.9. Zainstalować oświetlenie ostrzegawcze. 

3.10. Daszek ochronny nad stanowiskiem operatora dźwigu. 

3.11. Skarpy wykopów o odpowiednim nachyleniu. 
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3.12. Wykonać skarpy zabezpieczające wykop przed wodami opadowymi. 

3.13. Zejścia do wykopu wykonać co 20 m. 

3.14. Na terenie budowy za pomocą tablic informacyjnych wyznaczyć drogę 
ewakuacyjną i oznaczyć na planie jak wyżej. 

 
4.0. Zgodnie z art. 2la Prawa budowlanego - kierownik budowy jest zobowiązany 

sporządzić lub zapewnić sporządzenie, przed rozpoczęciem budowy, planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniając specyfikę obiektu 
budowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych. 

 
5.0. Wydzielenie i oznakowanie miejsc prowadzenia robót. 

Oznakowanie i zabezpieczenie robót należy wykonać zgodnie z projektem 
organizacji ruchu na czas budowy, który należy sporządzić zgodnie 
z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz. U. 
z dnia 23 grudnia 2003 r.). 

 
6.0. Bezpieczeństwo i higiena 

  Zastosowane materiały do wykonania cięgów pieszych - chodników są 
bezpieczne i nie zagrażają bezpieczeństwu ludzi, spełniają wymogi dla osób 
niepełnosprawnych. Zastosowane spadki podłużne i poprzeczne są zgodne 
z Dziennikiem Ustaw nr 43, poz. 430.   

 

Uwagi końcowe 

– Projekt budowlany o zakresie projektu wykonawczego opracowany został 

kompleksowo ze wszystkimi elementami zagospodarowania. 

– Wytyczenie osi i linii krawędziowych powierzyć uprawnionemu geodecie. 

 

            Opracował: 
 

         inż. Romuald Szydłowski 
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Załączniki 
 
 
 
 

 
Obiekt:  Przebudowa dróg gminnych w miejscowości Karścino 
  
Adres: Karścino, działki nr 146/2, 187, 167/2, 62/1, 64, 171/5, 29, 32, 139/8, 

60, 30, 63, 143/4, obręb Karścino, gm. Karlino 
 
Branża:  Drogowa – roboty nawierzchniowe  
 
Inwestor:  Gmina Karlino, ul. Plac Jana Pawła II 6, 78-230 Karlino 
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Koszalin, sierpień 2012 r.  
Sprawdzający – Projektant 
n/w branży PB drogowej 
 
 

OŚWIADCZENIE 
 
 
Dotyczy:  Projektu budowlanego przebudowy dróg gminnych w miejscowości 

Karścino, działki nr 146/2, 187, 167/2, 62/1, 64, 171/5, 29, 32, 139/8, 
60, 30, 63, 143/4, obręb Karścino, gm. Karlino. 

 

 Zgodnie z art. 20 ust. 4 Prawa budowlanego oświadczam, że projekt 

budowlany przebudowy dróg gminnych w miejscowości Karścino, działki nr 146/2, 

187, 167/2, 62/1, 64, 171/5, 29, 32, 139/8, 60, 30, 63, 143/4, obręb Karścino, 

gm. Karlino, został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami 

wiedzy technicznej. 

 

 
 Sprawdzający:  Projektant: 

 inż. Ryszard Wójcik inż. Romuald Szydłowski  
 upr. GT-V-63/19/77  upr. GT-V-63/58/76 
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