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Opis techniczny do projektu arch.-bud. branzy drogowej

,»Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy Koszalinskiej 621 83 w
Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.”

1. Opis przyjetych rozwigzan projektowych

Przedmiotem opracowania w zakresie branzy drogowej jest przebudowa konstrukeji jezdni z
poszerzeniami, chodnikéw i zjazdéw oraz budowa $ciezki rowerowej. Obszar inwestycji, w zakresie branzy
drogowej, obejmuje: droga gminna - ul. Krétka, dz. nr 80 obr. nr 005 Karlino; droga gminna - ul. Stefana Okrzei
od ul. Marii Konopnickiej i Koszalifiskiej do ul. Krotkiej, dz. nt 251/2 obt. nr 005 w Katlinie.

1.1. Zatozenia projektowe:

Przyjeto nastepujace zalozenia projektowe:

*  klasa drég: dojazdowe;
*  kategoria drég: gminne;
*  kategoria ruchu: KR1;
*  jezdnia:
© ul. Okrzei na odc. FB - dwukierunkowa o szer. 3,5m z poszerzeniem do 5m (mijanka),
ograniczona kraweznikami, nawierzchnia z kostki kamiennej;

© ul. Okrzei na odc. BC - dwukierunkowa o szer. 5 m, ograniczona kraweznikami, naw. z kostki
kamiennej;

©  ul. Okrzei na odc. CD - dwukierunkowa o szer. 5 m, ograniczona kraweznikami, naw. bitumiczna;

© ul. Krétka odc. GD - jednokierunkowa o szer. 3 m, ograniczona kraweznikami, naw. bitumiczna;

*  {ciezka rowerowa: na odcinku BCD o szet. 2 m, naw. bitumiczna;

*  chodnik: bezposrednio przy jezdni ograniczony od strony jezdni kraweznikiem lub za $ciezka rowerowa
ograniczony obrzezem, naw. z kostki kamiennej na odc. FB i BC oraz z kostki betonowej na odc. CD i
GD;

*  zjazdy: z kostki kamiennej na odc. FB i BC oraz z kostki betonowej na odc. CD, nadrzednosé
nawierzchni $ciezki rowerowej nad naw. zjazdu.

1.2. Drogi w planie

W celu usystematyzowania prac, zamierzenie budowlane podzielono na odcinki wytyczone przez linie
trasowania:
*  ul. Okrzei, w zakresie opracowania cz¢s¢ odcinka FB od km 0+007,00 do km 0+079,31;
*  ul. Okrzei, w zakresie opracowania cz¢$¢ odcinka ABCDE od km 0+025,50 do km 0+326,50;
e ul Krétka, w zakresie opracowania cz¢$¢ odcinka GD od km 0+007,38 do km 0+059,07.

Odcinki FB i BC stanowia bezposrednie sasiedztwo obszaru wpisanego do rejestru zabytkdéw jako
,Srodmiescie miasta Karlino™.

1.2.1. Jezdnia

Odcinek ABCDE stanowi nadrzedny ciag jezdny w ukladzie komunikacyjnym na obszarze objetym
opracowaniem. Odcinki FB oraz BCD pozostana dwukierunkowe, a odcinek GD bedzie miat jeden kierunek w
strong ul. Koszalifiskiej. Odcinki FB i GD (ul. Krétka) sa drogami laczacymi ul. Okrzei z ul. Koszalifiska.
Szeroko$¢ jezdni projektuje si¢ jako:

* 5 m na odcinku BCD,
*  3,5m na odcinku FB, z zastosowaniem mijanek i poszerzeniem do 5 m na koncach odcinka,
* 3 m na odcinku jednokierunkowym GD.

Linie trasowania projektowanych drég skladaja si¢ jedynie z odcinkéw prostych i poziomych tukow

kotowych. Przecigcia krawedzi jezdni wyokraglono tukami kolowym o promieniu min 6 m.
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Nawierzchni¢ jezdni nalezy wykona¢ z kostki kamiennej na odc. FB i BC oraz z betonu asfaltowego na
odc. CD i GD. Od zewnatrz jezdni¢ nalezy ograniczy¢ kamiennym (odc. FB i BC) lub betonowymi (odc. CD i
GD) kraweznikami wysokimi i niskimi na tawach betonowych. Na pierwszych 25 m odcinka FB planuje si¢
wykona¢ mijanke - poszerzy¢ jezdnie do szer. 5 m. W punkcie B nalezy wykona¢ mijanke poszerzajac tuk na
wlocie na skrzyzowanie do promienia o wartosci 25 m.

1.2.2. Sciezka rowerowa

Projektowana $ciezka rowerowa docelowo faczy¢ bedzie ul. Konopnicka z ul. Nadbrzezna. Na odcinku
objetym opracowaniem trasa $ciezki zmienia strone drogi w punkcie C i D. Szerokos$¢ sciezki rowerowej wynosi
2 m. Jej nawierzchni¢ projektuje si¢ jako bitumiczna. Od km 0+081 do 0+100 odcinka ABCDE nalezy wzmocnié
konstrukeje ciagu rowerowego i obnizy¢ kraweznik, w zwigzku z trudniejszym dojazdem sprzetu rolniczego do
posesji przy Okrzei 14.

1.2.3. Zjazdy

Zjazdy projektuje si¢ wykonac z kostki kamiennej i betonowej - odpowiednio na odcinkach FB, BC i
CD, GD. Ponadto w miejscach nakladania si¢ konstrukcji zjazdu i ciggu rowerowego nalezy wykonaé
nawierzchni¢ $ciezki na wzmocnionej konstrukcji. Szerokos¢ projektowanych zjazdéw jest zmienna i
dostosowano ja do istniejacych szerokosci bram wjazdowych na posesje. Przecigcia krawedzi zjazdow i jezdni
wykona¢ ze skosem 1:1. Zjazdy nalezy ograniczy¢ od strony jezdni niskimi kraweznikami kamiennymi (odc. FB i
BC) lub betonowymi (odc. CD). Od strony chodnika i posesji - obrzezem betonowym.

1.2.4. Chodniki i opaski

Na odcinku FB i BC planuje si¢ wykona¢ chodnik o zmiennej szerokosci po obu stronach drogi, z
wyjatkiem prawej strony jezdni odc. FB na dlugosci mijanki, gdzie nalezy wykona¢ jedynie opaske o min.
szerokosci 0,75 m. Nawierzchni¢ chodnika na odcinkach FB i BC nalezy wykona¢ z kostki kamienne;.

Na odcinku CD chodnik nalezy wykona¢ po lewej stronie za $ciezka rowerowa, od strony posesji. Po
prawej odcinka stronie projektuje si¢ opaske o min. szerokosci 0,75 m. Na odcinku GD planuje si¢ wykona¢
chodnik jedynie po lewej stronie o szerokosci od 1,25 m do 2 m. Na odcinkach CD i GD chodnik nalezy
wykona¢ z kostki betonowej. Od zewnatrz chodniki granicza z istniejacymi cokolami ogrodzent lub nalezy je
ograniczy¢ betonowym obrzezem.

W zwiazku z waskim pasem drogowym w czesci trasy od km 04+060 do km 0+100 oraz od km 0+240
do km 0+314 odcinka ABCDE brakuje chodnika. Zgodnie z art. 11 ust. 4 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1. o
ruchu drogowym: ,,Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweréw jest dozwolone tylko w razie braku chodnika
lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby niepelnosprawnej, korzystajac z tej
drogi, jest obowigzany ustapi¢ miejsca rowerowi.”

1.2.5. Uwagi ogoélne

Geometria projektowanej drogi oraz konstrukcja i miejsca zastosowania kraweznikéw maja na celu
unikniecie kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia terenu. W celu zabezpieczenia sieci podziemnego uzbrojenia
terenu, w miejscach skrzyzowan z drogami, zjazdami i skrzyzowanl z innymi sieciami, na istniejacych kablach
nalezy zalozy¢ rury dwudzielne oraz wyregulowaé glebokosci istniejacych kabli.

1.3. Niweleta i przekroje normalne

Teren objety inwestycja posiada duze spadki podluzne w osiach projektowanych jezdni. W zwiazku z
powyzszym spadek podluzny niwelety drogi waha si¢ miedzy -5,0 a 3,2 %.

Spadek poprzeczny jezdni na odcinkach BCD i FB zaprojektowano jako daszkowy 2 %. Na odcinku
GD jest on jednostronny (2 %). Chodniki i $ciezke rowerowsg zaprojektowano ze spadkiem 2 % w kierunku
jezdni. Spadek poprzeczny zjazdu nalezy dostosowac do rzednej terenu na posesji.
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Wysokos$¢ w $wietle kamiennych i betonowych kraweznikéw wysokich zaprojektowano odpowiednio
jako 15 1 12 cm, kamiennych i betonowych kraweznikéw niskich jako 1 cm, a obrzeza nalezy ukladaé¢ bez
wyniesienia.

1.4. Odwodnienie drég

Przewidziane spadki podluzne i poprzeczne oraz ustawienie kraweznikéw i obrzezy umozliwiaja
sprawne odprowadzenie wod opadowych do projektowanych wpustéw ulicznych.

2. Projektowane konstrukcje

2.1. Warunki gruntowo-wodne

Na obszarze objetym etapem pierwszym inwestycji wykonano 3 otwory geotechniczne - przy punkcie B,
w polowie odcinka CD oraz przy punkcie D. W kazdym z nich zaobserwowano wodg gruntowa o zwierciadle
swobodnym na glebokosci odpowiednio 3,1, 1,8 1 2,4 m p.p.t. W rejonie dwoch pierwszych otworéw warunki
gruntowo-wodne mozna okresli¢ jako zlozone, za§ przy ostatnim z otworéw - jako proste. Na obszarze
inwestycji wystepuja antropogeniczne nasypy, a podtoze gruntowe sklasyfikowano jako G3. Konstrukcje podatne
i pélsztywne powinny by¢ wykonywane na podlozu niewysadzinowym grupy nos$nosci G1.

2.2. Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie posiadanych danych przyjeto nastepujaca konstrukcje:
*  jezdni na odcinku FB i BC:

©  kostka granitowa jasnoszara 8/11 cm, $r. gr. 10 cm

©  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  jezdni na odcinku CD i GD:

©  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gt. 4 cm

©  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  Sciezki rowerowej:

©  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gt. 4 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  Sciezki rowerowej o wzmocnionej konstrukeji (na zjazdach):

©  watstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gt. 4 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  zjazdoéw na odcinku FB i BC:

©  kostka granitowa ciemnoszara 8/11 cm, ér. gr. 10 cm

©  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  zjazdéw na odcinku CD:

©  kostka brukowa betonowa koloru szarego, gr. 8 cm

©  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  chodnika/opaski na odcinku FB i BC:
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©  kostka granitowa szara 4x6 cm, $r. gr. 5 cm

©  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm
*  chodnika/opaski na odcinku CD i GD:

©  kostka brukowa betonowa koloru czerwonego, gr. 8 cm

©  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

©  podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

©  warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

Warstwy konstrukcyjne wraz z warstwa mrozoodporna nalezy uklada¢ na podlozu gruntowym o
nosnosci 35 MPa (w przypadku grupy nosnosci podtoza G3). W przypadku nizszej no$nosci na podlozu nalezy
ulozy¢ warstwe piasku zageszczalnego o migzszosci zapewniajacej uzyskanie wskaZznika wtérnego modutu
odksztalcenia E,>= 35 MPa.

Zaprojektowano wzmocniona konstrukcje $ciezki rowerowej na zjazdach oraz na odcinku od km 0+081
do 0+100 odcinka ABCDE w zwiazku z trudniejszym dojazdem sprzetu rolniczego do posesji przy Okrzei 14.

Na odcinkach FB i BC nawierzchni¢ chodnikéw nalezy wykonaé z szarej regularnej kostki granitowej o
wymiarach 4/6 cm, za$ nawierzchni¢ zjazdéw - z szarej regularnej kostki granitowej o wymiarach 8/11 cm. Na
odcinkach CD i GD nawierzchni¢ chodnikéw nalezy wykonaé z czerwonej kostki betonowej o wymiarach
10x20x8 cm, za$ nawierzchnie zjazdow - z ciemnoszarej kostki betonowej o wymiarach 10x20x8 cm.

Betonowy i kamienny kraweznik wysoki o wymiarach odpowiednio 15x30x100 cm i 20x35x100 cm oraz
betonowy i kamienny kraweznik niski o wymiarach odpowiednio 15x22x100 cm i 15x25x100 cm przewiduje si¢
ulozy¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm i fawie betonowej z opotem z betonu C12/15.

Chodniki w miejscu, gdzie granicza ze zjazdami, $ciezka rowerows lub z powierzchnia biologicznie
czynna projektuje si¢ ograniczaé za pomoca obrzezy betonowych o wym. 8x30x100 cm ustawionych na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm i tawie betonowej bez/z oporem z betonu C12/15.

3. Charakterystyka ekologiczna obiektu

Inwestycja pod nazwa: ,,Przebudowa ulic Okrzei, Krotkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy
ulicy Koszalinskiej 62 1 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.” nie ma
negatywnego wplywu na §rodowisko naturalne. Przedsi¢wzigcie nie powoduje oddziatywania transgranicznego na
srodowisko. Nie wystepuje koniecznosé wykonania kompensaciji przyrodniczej. Jako ze projektowana droga wraz
z infrastrukturg drogows nie spelnia warunkéw zawartych w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okredlenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz
szczegOltowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na srodowisko, nie ma koniecznosci uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj¢ przedsiewzigcia.

Planowane przedsiewzigccie bedzie realizowane i eksploatowane z uwzglednieniem nastepujacych
warunkéw:

*  roboty budowlane z uzyciem cigzkiego sprz¢tu budowlanego w rejonie zabudowy mieszkaniowej nalezy
prowadzi¢ w porze dziennej, tj. w godz. 6:00-22:00;

* nalezy unika¢ wjezdzania ci¢zkim sprzetem na teren poza pasem drogowym i prowadzi¢ ruch
samochod6w oraz maszyn po wyznaczonych drogach dojazdowych;

* miejsca postojowe maszyn na okres budowy nalezy odpowiednio zabezpieczaé materialami
izolacyjnymi;

e zaplecze budowy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie systematycznie usuwana przez
uprawnione podmioty;

*  nalezy utrzymac porzadek na terenie objetym zapleczem i pracami budowlanymi oraz stosowac maszyny
sprawne technicznie;

* miejsca przeznaczone do skladowania substancji podatnych na migracje wodna, a takze miejsca
tankowania oraz miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych nalezy zabezpieczy¢ materialami
izolacyjnymi,
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* w celu natychmiastowej neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji niebezpiecznych, plac budowy
wyposazy¢ w odpowiednia ilo§¢ materialow i srodkéw pochlaniajacych substancje ropopochodne,
takich jak: maty sorbentowe zbierajace, sorbenty granulowane, substancje neutralizujace, rekawy
sorbentowe stuzace do blokowania rozlewows;

*  nalezy zdja¢ warstwe urodzajng gleby osobno od pozostalej ziemi i spryzmowacé w miejscu oddalonym
od ciekéw powierzchniowych i od prac sprzetu cigzkiego, aby uniemozliwi¢ rozjechanie i ubicie ziemi;

*  nalezy uzyskaé zezwolenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska lub Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie w przypadku stwierdzenia koniecznosci zniszczenia stanowisk
gatunkéw chronionych;

*  podczas realizacji inwestycji zakazuje si¢ zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor i
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu, a takze zwierzat, ktére dostaly si¢ do wykopéw - nalezy
umozliwi¢ im opuszczenie wykopu;

* teren wokoét obszaru inwestycyjnego przywrdci¢ do stanu pierwotnego.

Projektant
branza drogowa:
mgr inz. Jedrzej Mohr

uprawnienia do projektowania w specjalnosci inzynieryjnej drogowej bez
ograniczen - nr ZAP/0065/PBD/16

,»WB-Drogi” Projektowanie i Obstuga Inwestycji Drogowych
75-034 Koszalin, ul. Dzieci Wrzesifiskich 25/11
-str. 7 -



Projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej: ,,Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy
Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.”

Tabele rob6t ziemnych

Bilans robét ziemnvch — ul. Okrzei FB

Powierzdhnia m2 Stednia pow. m2  OdlL. m Objetos¢ m3

W N W N W N

Kilometr — (+) Q) ) O - (+) Q)
1 2 3 4 5 6 7 8

0+007,00 3,000 0,000
0+022,50 3,060 0,000 3,03 0,00 15,50 46,97 0,00
0+058,00 3,730 0,000 3,40 0,00 35,50 120,52 0,00
0+070,00 3,550 0,000 3,64 0,00 12,00 43,68 0,00
63 211,17 0 211,17

Bilans robdt ziemnych — ul. Okrzei BCD

Powierzchnia m2 Stednia pow. m2 OdL. m Objetos¢ m3

W N W N W N

Kilometr  (+) 0 ) O : ) O

1 2 3 4 5 6 7 8

0402550 4,550 0,000
0+044,00 7,800 0,000 0,18 0,00 18,50 114,24 0,00
0+086,50 4,620 0,000 6,21 0,00 42,50 263,93 0,00
0+144,00 6,720 0,000 5,67 0,00 57,50 326,03 0,00
0+195,00 6,270 0,000 0,50 0,00 51,00 331,25 0,00
0+239,00 4,320 0,000 5,30 0,00 44,00 232,98 0,00
04+269,00 4,060 0,000 4,19 0,00 30,00 125,70 0,00
0+308,00 4,890 0,000 4,48 0,00 39,00 174,53 0,00
0+326,50 5,250 0,000 5,07 0,00 18,50 93,80 0,00
301 1662,43 0 1662,43

Bilans robdt ziemnydh — ul. Krétka GD

Powierzchnia m2 Stednia pow. m2 Odl. m Objetos¢ m3

W N W N W N

Kilometr  (+) O ) O : ) O

1 2 3 4 5 6 7 8

0+007,38 1,900 0,000
0+015,00 2,090 0,000 2,00 0,00 7,62 15,20 0,00
0+035,00 2,190 0,000 2,14 0,00 20,00 42.80 0,00
0+048,00 3,170 0,000 2,68 0,00 13,00 34,84 0,00
0+052,00 3,250 0,000 321 0,00 4,00 12,84 0,00
44,62 105,68 0 105,68

Objetosci tacznie:
*  wykopy: 1979,28 m?
*  nasypy: 0,00 m?
*  réznica: 1979,28 m3

,»WB-Drogi” Projektowanie i Obstuga Inwestycji Drogowych
75-034 Koszalin, ul. Dzieci Wrzesifiskich 25/11
- str. 8 -
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O G L C' Inwestor: Gmina Karlino, Plac Jana Pawia Il 6, 78-230 Karlino
Nazwa linii trasowania: "ul. Okrzei FB" Nazwa linii trasowania: "ul. Krétka GD" Nazwa obiektu Przebudowa ulic Okrzei, Krotkiej i Bogustawa X oraz drog wewnetrznych

przy ulicy Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudowg

LIl infrastruktury technicznej. Etap 1.

Adres obiektu drogi gminne: ul. Krétka, dz. nr 80 obr. nr 005 Karlino oraz ul. Okrzei od ul.
budowlanego: Konopnickiej i Koszalinskiej do ul. Krétkiej, dz. nr 251/2 obr. nr 005 Karlino

Tytut rysunku: Profile podtuzne - ul. Okrzei odc. FB i ul. Krétkiej odc. GD

mgr inz. Jedrzej Mohr
PrOJektowaI o uprawnienia do projektowania w specjalnoéci inzynieryjnej drogowej bez
ograniczen - nr ZAP/0065/PBD/16

. tech. Bogdan Mitosz
Sprawdzit: upr. w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie drog nr
UAN/N/7210/324/86
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JEZDNIA

1a:

- kostka granitowa jasnoszara 8/11 cm, $r. gr. 10 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

1b:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gr. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

8CIEZKA ROWEROWA

2a:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gr. 4 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

2b:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70, gr. 4 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

ZJAZD

3a:

- kostka granitowa ciemnoszara 8/11 cm, $r. gr. 10 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

3b:

- kostka brukowa betonowa koloru szarego, gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 22 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

CHODNIK/OPASKA

4a:

- kostka granitowa szara 4/6 cm, ér. gr. 5 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

4b:

- kostka brukowa betonowa koloru czerwonego, gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- podbud. z kruszywa tam. stab. mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 15 cm

- warstwa mrozoodporna z mieszanki betonowej o Rm=2,5 MPa, gr. 22 cm

KRAWEZNIK KAMIENNY

5a:

- kamienny kraweznik wysoki o wym. 20x35 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm
- fawa z oporem z betonu C12/15, gr. 15 cm

5b:

- kamienny kraweznik niski o wym. 15x25 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- tawa bez/z oporem z betonu C12/15, gr. 10 cm

KRAWEZNIK BETONOWY

6a:

- betonowy kraweznik wysoki 0 wym. 15x30 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm
- fawa z oporem z betonu C12/15, gr. 15 cm

6b:

- betonowy kraweznik niski o wym. 15x22 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- tawa bez/z oporem z betonu C12/15, gr. 10 cm

OBRZEZE BETONOWE

I8

- betonowe obrzeze o wym. 8x30 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm

- fawa bez/z oporem z betonu C12/15, gr. 10 cm
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Data: VII.2017
Inwestor: Gmina Karlino, Plac Jana Pawta Il 6, 78-230 Karlino
. Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drdg wewnetrznych
Nazwa obiektu . I - )
) przy ulicy Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowg i przebudowg,
budowlanego: ; S
infrastruktury technicznej. Etap 1.
Adres obiektu drogi gminne: ul. Krétka, dz. nr 80 obr. nr 005 Karlino oraz ul. Okrzei od ul.
budowlanego: Konopnickiej i Koszalinskiej do ul. Krétkiej, dz. nr 251/2 obr. nr 005 Karlino
Tytut rysunku: Przekroje konstrukcyjne
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Projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej: ,,Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy
Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.”

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy Koszalifskiej 62 1 83 w
Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.

Nazwa inwestora oraz jego adres:

Gmina Karlino, Plac Jana Pawta II 6, 78-230 Katlino

Projektant:

Projektant
branza drogowa:
mgr inz. Jedrzej Mohr

uprawnienia do projektowania w specjalnosci inzynieryjnej drogowej bez
ograniczen - nr ZAP/0065/PBD/16

,»WB-Drogi” Projektowanie i Obstuga Inwestycji Drogowych
75-034 Koszalin, ul. Dzieci Wrzesifiskich 25/11
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Projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej: ,,Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy
Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.”

1.Uwagi ogdlne:

a) Wprowadzenie:

* Plan bezpieczenistwa i ochrony zdrowia skierowany jest do wszystkich uczestnikéw projektu
zatrudnionych przez Wykonawce, w celu ochrony zdrowia i bezpieczenistwa zawodowego.

*  Przepisy okreslone w Planie stanowia wytyczne w zakresie BHP na czas realizacji projektu.

*  Przepiséw tych nie uwaza si¢ za wyczerpujace.
b) Cele planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia to:

*  ograniczenie potencjalnych zagrozen poprzez podejmowanie dziatan zapobiegawczych;

*  minimalizacja lub nawet eliminacja mozliwosci wystapienia wypadkow;

*  minimalizacja lub nawet eliminacja zagrozen dla srodowiska.

Cele te moga by¢ osiagniete poprzez skupienie uwagi na odpowiedzialnos¢ kazdego zatrudnionego,
ktéry jest odpowiedzialny podczas wykonywania swojej pracy za wlasne bezpieczenistwo, a takze za
bezpieczenistwo innych, ktére zaleze¢ moze od jego dziatania. Osoby nie posiadajace odpowiedniego
przeszkolenia nie moga przebywac na terenie budowy.

2. Zakres robot

Zakres i kolejnos¢ realizacji robét branzy drogowej obejmujacych przebudowe drég:

*  przygotowanie odcinka robot;
*  roboty rozbiérkowe i ziemne, profilowanie;

*  wykonanie projektowanych sieci, kanalizacji oraz usuniecie kolizji wraz z zabezpieczeniem istniejacych
sieci rurami dwudzielnymi;

*  wykonanie konstrukcji drogi.

Do nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi jest upowazniony kierownik budowy lub osoba
przez niego wyznaczona, posiadajaca odpowiednie uprawnienia.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu mogacych stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa

Istniejace elementy zagospodarowania dziatki i sasiadujacego otoczenia nie stwarzaja zagrozenia same w
sobie i nie sa obj¢te opracowaniem.

Realizacja prac wiaze si¢ z nastepujacymi elementami mogacymi stwarzac zagrozenie:

*  poziomy i pionowy transport materialow,

* uzbrojenie podziemne - kanalizacja deszczowa i sanitarna, kable elektryczne, sie¢ gazowa, sie¢
wodociagowa, kable telekomunikacyjne,

* niebezpieczenstwo podczas prowadzenia robét z poblizu drzew,

*  niebezpieczedstwo zwiazane z przebywaniem pracownikéw w pasie drogowym przy otwartym ruchu
samochodowym podczas wykonywania robét,

* niebezpieczenstwo zwigzane z obsluga maszyn budowlanych tj. koparka, ladowarka, zageszczarki,
samochody samowyladowcze.

4. Wskazanie przewidywanych zagrozen podczas rob6t budowlanych:

*  ruch pojazdéw w strefie robot;
*  transport materialéw;
*  roboty ziemne w strefie istniejacego uzbrojenia podziemnego;

*  ukladanie rur dwudzielnych na istniejacych sieciach.

,»WB-Drogi” Projektowanie i Obstuga Inwestycji Drogowych
75-034 Koszalin, ul. Dzieci Wrzesifiskich 25/11
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Projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej: ,,Przebudowa ulic Okrzei, Krétkiej i Bogustawa X oraz drég wewnetrznych przy ulicy
Koszalinskiej 62 i 83 w Karlinie, wraz z budowa i przebudows infrastruktury technicznej. Etap 1.”

5. Wskazania prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapie-niem do robot

Prace budowlane objete zakresem niniejszego opracowania musza by¢ wykonywane przez osoby
przeszkolone w zakresie bezpieczenistwa i higieny pracy, pod nadzorem osoby posiadajacej uprawnienia do
prowadzenia robot.

6. Wskazania $rodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom

Wskazania $rodkéw technicznych 1 organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczeistwom  sa
nastepujace:

*  w trakcie realizacji nalezy stosowaé materialy i wyroby posiadajace odpowiednie atesty lub zaswiadczenia
producenta o godno$¢ z postanowieniami odpowiednich normalnych,

*  prace w pasie drogowym nalezy oznakowa¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu,

*  wykopy nalezy zabezpiecza¢ poprzez ogrodzenie barierkami i tablicami informacyjnymi,

*  zabrania si¢ przebywania w bezposrednim zasiegu koparki,

*  wygrodzenia terenu przy prowadzeniu rob6t w poblizu stupéw energetycznych i drzew,

*  prace nalezy wykonywa zgodnie z obowiazujacymi przepisami bezpieczefistwa i higieny pracy zgodnie z
warunkami technicznymi,

*  odpady powstajace podczas robét nalezy wywiezé na odpowiednie sktadowisko odpaddw,

*  budowa musi by¢ prowadzona przez osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia.

Projektant
branza drogowa:
mgr inz. Jedrzej Mohr

uprawnienia do projektowania w specjalnosci inzynieryjnej drogowej bez
ograniczen - nr ZAP/0065/PBD/16
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